




0,0

5,0

10,0

15,0

20,0

25,0

30,0

35,0

40,0

Verbrenner BEV dt Strommix BEV PV-Strom

tC
O

2
-Ä

q

Emissionsausstoß (12 Jahre)

Produktion Betrieb Batteriewechsel Entsorgung

Vorausgesetzt die Batterie ist für die zu fahrenden Kilometer nicht überdimensioniert!
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Gesamtkosten (12 Jahre)

Batteriewechsel

Steuern & Versicherung

Wartung

Energie

Ladeinfrastruktur

Anschaffung Fahrzeug -
Förderung

*THG-Quote = Treibhausgasquote **Annahmen: 15.000 km/a, Diskontierungsfaktor 4%, 15 % öffentliches Laden, 85 % privates Laden, Worst Case Betrachtung: Strompreissteigerung

61.000 €
56.000 €

62.000 €

Vorausgesetzt die Batterie ist für die zu fahrenden Kilometer nicht überdimensioniert!

THG-Quote





am Arbeitsplatz
@ work

zu Hause
@ home

unterwegs
@ public

PV-Carports

PV-Dachflächen

PV-Freiflächen

BEV

*LIS = Ladeinfrastruktur



Mitdenken von Endausbaustufen

Bedarfsermittlung und –prognosen

Nähe v. Erzeugung und Verbrauch

Möglichst zeitgleiche Erzeugung und Verbrauch

Einsatz von Lademanagement / Speichern zur Eigenverbrauchsmaximierung + Lastspitzenkappung 

Fördermittelscreening + Einholen der THG-Quote (für E-Autos + öffentlichen Ladestrom)

*LIS = Ladeinfrastruktur

Beachtung von Gesetzen, Privilegierungen und Pflichten

Priorisierung der dezentralen Nutzung durch Eigenverbrauch und On-Site PPAs

Sinnvolle Vermarktung v. Überschussstrom (Einspeisevergütung, Marktprämie, Off-Site-PPA…)



Mobil:

E-Mail:

Das Systemhaus für die neue Mobilität
Cecilienkoog 16, 25821 Reußenköge
www.connect-gp-joule.de 

+49 160 95 83 31 01

h.full@gp-joule.de

Consultant

http://www.connect-gp-joule.de/
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